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Ozet

17 Ocak 2016'da imzalanan anlasmayla ambargonun kalkmas ile Iran’in kiiresel ekonomiye
entegrasyonu igin dénemli adimlar atilmaya baglanmistir. Onceleri Iran’in &zellikle Avrupa yonlii dis
ticaretinde dnemli bir transit {is olan Trabzon limaninin ambargo sonrasinda uluslararasi transit liman olma
Ozelligi 6nemli kayiplara ugramis ve liman genel anlamda Dogu Karadeniz Bolgesi'nin ihtiyaglarim
karsilayan bolgesel bir liman olmustur. Yasanan son gelismeler, geleneksel olarak Iran dis ticaretinde
Onemli bir lojistik 6neme sahip olan Dogu Karadeniz Bolgesinin 6nemini arttiracak potansiyele sahiptir.
Bolgede bulunan Hopa limani son yillarda bdlgenin transit yiikiine hizmet verebilecek elverisli yapisi ve
konumuyla dikkat ¢ekmektedir. Ayrica ambargo kalkmadan 6nce Dogu Avrupa iilkeleri Romanya'dan ve
Bulgaristan'dan iran'a Hopa Limani iizerinden multimodal tasimacilik tiirii ile transit ve yeniden ihracat
yapilarak karayolu ve demiryolu ile ticaret baglamistir.

Bu calismanin amaci, Iran’a ydnelik ambargolarin kaldirilmasi sonrasinda artmasi beklenen
ticaretin ve bu ticarette dnemli bir stratejik rol iistlenebilecek Hopa limaninin degerlendirilmesidir.

Anahtar Kelimeler: iran, Ambargo, Hopa Limam, Ticaret
STRATEGIC IMPORTANCE OF HOPAPORT AT IRAN'S FOREIGN TRADE
Abstract

Significant steps have been taken for the integration of Iran to the global economy since the
agreement of lifting embargo signed on the 17th of January 2016. Trabzon Port - which used to be an
important transit node for foreign trade of Iran — has notably lost its international transit port characteristic
and the port has become a regional port that only meets the needs of East Black Sea Region. However, the
recent developments have a potential to increase the importance of East Black Sea Region which is
traditionally important for foreign trade of Iran. The HopaPort in the region stands out recently with its
convenient structure and location to serve transit cargo of the region. Besides, before the lifting of the
embargo, the trade from Romania and Bulgaria to Iran started via multimodal transportation through the
HopaPort in the form of transit and re-export.

The purpose of this study is to evaluate the trade after the lifting of embargo towards Iran and the
HopaPort that may take a significant strategic role in this trade.

Keywords: Iran, Embargo, HopaPort, Trade

1. GIRIS

Yaklasik 35 yildir uygulanan ambargolarin kaldirilmas ile Iran’imn kiiresel ticarete
entegrasyonu hizli adimlarla ilerlemektedir. Her ne kadar Tiirkiye, Iran’a komsu iilkeler
icinde en fazla ticaret yaptigi lilke olsa da, ticaret rakamlar1 diisiik seviyelerdedir.
Oniimiizdeki yillarda Iran-Tiirkiye arasindaki ticaretin ivme kazanacag diisiiniilmektedir. Bu
durumun en 6nemli nedenlerinden birisi cografi yakinlik gibi goriinse de Tiirkiye’nin sahip
oldugu ekonomik gii¢, Iran’in AB giizergahindaki konumu ve Tiirkiye’nin ulastirma altyapis
gibi faktorler daha da énem kazanmaktadir. Hopa limani Iran’in 6zellikle AB pazariyla olan
ticaretinde lojistik iis olma potansiyeline sahiptir.

Yaptirimlarin kaldirilmasiyla, fran’m uluslararasi bankalarda dondurulmus olan 100
milyar dolarlik varliklarinin serbest kalmasi, Iran ile ticaret yapan firmalar ve iilkeler
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iizerindeki yasaklarin kalkmasi beklenmektedir. iran, ilk etapta petrol ihracatini giinliik &nce
500 bin varil sonrasinda ise 1 milyon varile arttirmayi planlamaktadir. Uluslararasi enerji
sirketleri, diinyanin dérdiincii biiyiik petrol rezervlerine sahip Iran'da yeni yatirimlar yapmak
icin Tahran'm kapismi calmaya baslamustir. Finansal yaptirimlarm kalkmasiyla Iran'm
kiiresel ~ bankacilik  sistemine  geri  donmesi de  Ongdriiler  arasindadir
(http://www.ntv.com.tr/dunya/iranda-35-yillik-ambargonun-sonu,rRgBLFYMi02r8c2Rd-
DStA). Tiim bu gelismeler, iran’m hizla kiiresel ticarete entegre olacagi anlamina
gelmektedir.

Bu calismada oncelikle Iran’in ticareti degerlendirilmis sonrasinda Tiirkiye-Iran
arasindaki ticaretin detaylarina inilmistir. Son olarak Hopa limanmin Iran dis ticaretindeki
avantajli konumu tartisilmistir.

2. IRAN’IN DIS TICARETI

fran’m dis ticareti uygulanan ambargodan dolayr son yillarda siirekli azalma
egilimdedir. 2014-2015 yillar1 arasinda ihracat %43 gerilerken ithalatta bu rakam %39
olmustur. Toplamda ticaretin %41 oraninda azaldigi goriilmektedir (Tablo 1). Iran 2015
yilinda 38.3 milyar dolar ihracat, 43.8 milyar dolar ithalat olmak {izere toplam 82 milyar dolar
dis ticaret rakamina ulagmustir.

Tablo 1. Iran'n Dis Ticareti

2013 2014 2015 | Degisim (%)
fhracat 67.884.441 67.431.384 | 38.316.530 -43,2%
ithalat 63.677.791 | 72.723.278| 43.860.844 -39,7%
Toplam 131.562.232 | 140.154.662 | 82.177.374 -41,4%

Kaynak: www.trademap.org
Cin, 2015 yilinda 16 milyar dolarlik ticaret rakamu ile iran’mn ihracatinda en nemli
iilkedir. Cin’in Iran’in dis ticaretindeki pay1 %42°dir. Cin’i 6 milyar dolar bedel ve %16 pay
ile Hindistan izlerken Tiirkiye 6 milyar dolar ile %15.9 paya sahiptir (Tablo 2).

Tablo 2. iran ihracatindaki Onemli Ulkeler (2015)

Sira | Ulke Deger ($) | Pay (%)
1|Cin 16.034.629 41,8
2 | Hindistan 6.225.321 16,2
3| Turkiye 6.096.242 15,9
4 | Japonya 3.251.143 8,5
5| Gliney Kore 2.361.590 6,2
6 | italya 519.586 1,4
7 | Hong Kong 376.450 1
8 | Taipei 336.068 0,9
9 | Umman 297.680 0,8
10 | Almanya 279.638 0,7
11 | Rusya 261.386 0,7
12 | Pakistan 260.894 0,7
13 | Kuveyt 242.095 0,6
14 | Suudi Arabistan 200.829 0,5
15 | Ermenistan 198.301 0,5

Toplam 38.316.527 100

Kaynak: www.trademap.org
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Ithalatta ise yine Cin, 2015 yilinda 17.8 milyar dolarlik ticaret rakami ile iran’n
ithalatinda en énemli iilke konumundadir. Cin’in iran’m dis ticaretindeki pay1 %40°dr.
Cin’i 3 milyar dolar bedel ve %8.6 pay ile Giliney Kore izlerken Tiirkiye 3.6 milyar dolar
ile %8.4 paya sahiptir (Tablo 3).

Tablo 3. iran ithalatindaki Onemli Ulkeler (2015)

Sira Ulke Deger ($) | Pay (%)
1|Cin 17.831.207 40,7
2 | Giiney Kore 3.759.073 8,6
3 | Tiirkiye 3.664.228 8,4
4 | Hindistan 3.126.869 7,1
5| Almanya 2.348.444 54
6 | Brezilya 1.666.185 3,8
7 | italya 1.341.835 3,1
8 | Rusya 1.017.214 2,3
9 | Isvigre 945.698 2,2
10 | Arjantin 721.085 1,6
11 | Fransa 628.345 14
12 | Taipei 570.251 1,3
13 | Kazakistan 565.514 1,3
14 | Hollanda 503.939 11
15 | Malezya 501.058 1,1

Toplam 43.860.844 100

Kaynak: www.trademap.org
[ran’in ihracatinda en 6nemli paya sahip iiriinler iginde mineral yakitlar ve yaglar
en 6nemli paya sahiptir (%69). Mineral yakitlar ve yaglari sirasiyla 2.9 milyar dolar ile
plastik ve trtinleri, 2 milyar dolar ile organik kimyasallar izlemektedir (Tablo 4).

Tablo 4. iran'dan Thra¢ Edilen Onemli Uriinler ($)

Sira Uriin ad1 2013 2014 2015

1 | Mineral yakitlar ve yaglar 51.340.259 | 52.055.622 | 26.488.759
2 | Plastik ve iiriinleri 3.079.846 | 3.278.855| 2.914.460
3 | Organik kimyasallar 3.061.455 2.368.296 2.079.240
4 | Metal cevherleri, ciiruf ve kiil 2.753.732 2.165.557 1.138.496
5| Meyve 1.222.277| 1.459.964| 1.105.459
6 | Demir ve celik 652.968 | 1.024.635 905.249
7 | Giibre 830.402 468.840 679.181
8 | Tuz, siilfiir gibi mineraller 599.339 665.505 557.089
9 | inorganik kimyasallar 368.851 475.592 449.238
10 | Bakir ve iiriinleri 517.390 290.757 247.701
11| Sebze 220.586 238.917 174.883
12 | Aliiminyum ve {iriinleri 282.987 195.766 150.178
13 | Cinko ve iiriinleri 151.599 145.851 123.135
14 | Hali ve benzer tekstil {irlinler 204.320 172.990 120.008
15 | Kahve, baharat 128.876 137.922 110.404
Tiim iiriinler toplami 67.884.441 | 67.431.384| 38.316.530

Kaynak: www.trademap.org
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Iran’1n ithalatinda en dnemli paya sahip iiriinler 7.1 milyar dolar “Niikleer Rektor,
kazanlar, makine ve aksamlar1”, 3.9 milyar dolar ile elektrikli {iriinler ve 3.1 milyar dolar

degerinde tramvay harici ulagim araglar1 yer almaktadir (Tablo 5).

Tablo 5. iran'm ithal Ettigi Onemli Uriinler ($)
Sira Uriin ad1 2013 2014 2015
Niikleer Rektor, kazanlar, makine ve
1 | aksamlari 9.029.410| 11.890.937| 7.109.664
2 | Elektrikli aletler 5.420.020 | 7.107.921 | 3.944.268
3| Arag 4.484.992| 6.188.376| 3.198.510
4 | Demir ve gelik 2.425.007 3.138.145 2.631.119
5 | Hububat 4.994.052 | 4.999.238| 2.588.678
6 | Plastik ve iriinleri 2.205.957| 2.776.718| 1.803.461
7 | Optik tiriinler 1.579.004 | 1.721.563| 1.507.233
8 | Kiymetli taglar 6.293.534 | 3.456.774 | 1.438.448
9 | Medikal iiriinler 1.363.689 | 1.322.543| 1.224.991
10 | Demir /gelik tiriinleri 1.856.650 2.289.007 1.200.128
11 | Kagt driinleri 1.390.755| 1.474.579 972.777
12 | Organik kimyasallar 1.076.478 | 1.193.234 868.656
13 | Hayvansal ve bitkisel yaglar 1.937.860 | 1.207.494 739.229
14 | Yagl tohum ve meyveler 316.885 438.160 701.819
15 | Kauguk ve kauguk esyalar 1.082.306 1.225.834 674.897
Tiim triinler toplami 63.677.791 | 72.723.278 | 43.860.844

Kaynak: www.trademap.org

3. TURKIYE-IRAN ARASINDAKI TICARET

[ran ile Tiirkiye arasindaki dis ticaret 6zellikle 2012 yilindan itibaren siirekli diisiis
halindedir. 2014-2015 yillar1 arasinda ihracat %38, ithalat %5 ve toplamda dis ticaret %628
oraninda gerilemistir. Tiirkiye, Iran’mn en fazla ihracat yaptig1 3. Ulke konumundadir.
2015 yilinda Iran Tiirkiye’ye 6 milyar dolar ihracat yaparken, Tiirkiye’den 3.6 milyar

ithalat gergeklestirmistir (Tablo 6).

Tablo 6: Iran'm Tiirkiye ile Dis Ticareti

2011 2012 2013 2014 2015 | Degisim (%)
Ihracat 12.461.495| 11.964.613| 10.383.217 | 9.833.290| 6.096.242 -38,0%
Ithalat 3.589.695| 9.922.580| 4.192.511| 3.886.190| 3.664.228 -5,7%
Toplam | 16.051.190| 21.887.193| 14.575.728 | 13.719.480 | 9.760.470 -28,9%

Kaynak: www.trademap.org

Iran’1n Tiirkiye’ye en fazla ihrag ettigi iiriinler arasinda 4.9 milyar dolar bedel ile
en yiiksek paya sahip olan grup mineral yakitlar ve yaglardir. Bu iiriin grubunu 463 bin
dolar ile plastik ve iiriinleri takip ederken, bakir ve iiriinlerinin degeri 193 bin dolardir
(Tablo 7).
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Tablo 7: 2015 Yilinda iran'm Tiirkiye'ye Ihrag ettigi Uriinler (§)

Sira Uriinler 2013 2014 2015

1 Mineral yakitlar ve yaglar 0.124.624 | 8.420.266 | 4.900.536
2 Plastik ve {iriinleri 520.557 515.541 463.768
3 Bakir ve iiriinleri 139.304 225.398 193.943
4 Giibre 40.526 132.768 100.425
5 Organik kimyasallar 124.085 124513 90.865
6 Cinko ve {iriinleri 70.236 76.998 88.636
7 Aliminyiim ve iiriinleri 68.296 107.840 45.323
8 Demir ve ¢elik 59.272 23.874 29.783
9 Meyve 19.000 15.957 19.047
10 Cam ve cam egya 13.302 24.735 16.751
11 Cesitli kimyasal liriinler 18.720 10.389 13.929
12 Hububat 478 58 13.194
13 Kursun ve iiriinleri 22.516 21.520 12.933
14 Araglar 7.761 8.305 12.555
15 Niikleer Rektor, kazanlar, makine ve aksamlari 11.581 10.800 12.309

Toplam 10.383.217 | 9.833.290 | 6.096.242

Kaynak: www.trademap.org

Diger yandan Iran’in Tiirkiye’den en fazla ithal ettigi iiriinler siralamasinda ilk
siray1 889 bin dolar bedel ile kiymetli taglar alirken onu 422 bin dolar ile “Niikleer Rektor,
kazanlar, makine ve aksamlar1” grubu ve 186 bin dolar ile plastik ve iirlinleri takip

etmektedir.

Tablo 8. 2015 Yilinda iran'in Tiirkiye'den ithal Ettigi Uriinler ($)
Sira Uriinler 2013 2014 2015
1 Kiymetli taglar 1.679.050 820.229 889.980
2 Niikleer Rektor, kazanlar, makine ve aksamlari 349.319 483.801 422.697
3 Plastik ve {iriinleri 208.616 243.966 186.124
4 Ahgap ve tiriinleri 129.624 209.103 169.140
5 Elektrikli aletler 144.411 163.765 157.848
6 Tiitiin ve triinleri 113.005 133.092 133.357
7 Sentetik lifler 90.967 95.241 120.413
8 Araglar 72.782 108.049 99.420
9 Cesitli tiretilmis iiriinler 25.350 44.150 93.374
10 Demir /¢elik iriinleri 107.309 115.506 89.970
11 Giyim aksesuarlari 5.516 32.672 70.794
12 Kagit iiriinleri 112.281 95.857 66.813
13 Filament serit ve tekstil malzemeleri 56.481 74.463 62.794
14 Demir ve gelik 111.552 101.014 62.683
15 Temel yaglar ve resinoidler 68.336 70.781 60.028

Toplam 4192511 | 3.886.190| 3.664.228

Kaynak: www.trademap.org
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4. IRAN’IN DIS TICARETINDE HOPA LIMANININ ONEMIi

Limanlar, yiiklerin tagitma modunu degistirdigi tesislerdir. Degistirilen tasima
modlar1 genellikle demiryolu-denizyolu ya da karayolu-denizyolu segeneklerini
icermektedir. Glinlimiizde limanlar, geleneksel anlamda gemilere barinak saglayan kiy1
yapilar1 olma 6zelligini halen devam ettirse de, limanlarin geldigi nokta ¢ok yol almistir.

Cagdas anlamda limanlar i¢in ¢ok kapsamli tanimlar yapilabilmektedir. Limanlar,
ulagtirma modlarmin birlestigi bir diiglim noktas1 olarak lojistik sektoriinde kritik bir
oneme sahiptir (Tuna, 2002). Liman hizmetlerinin, tedarik zinciri fonksiyonlarini
birlestirici bir 6zelligi vardir (Suykens ve Van de Voorde, 1998). Limanlarin rolii tarihsel
stirecte ¢ok degismis ve gelismistir. Artik ticari ve endiistriyel merkezler haline gelen
limanlar, yakin ge¢miste lojistik ve dagitim merkezleri haline gelerek {igiincii nesil
limanlar olarak adlandirilan yapiya biirinmiislerdir. Bu haliyle limanlar ticarete yon
veren igletmeler olarak, uluslararasi tedarik zincirinde 6nemli bir konuma gelmislerdir
(World Bank, 2002). Marlow ve Casaca (2003) Diinya Bankasi’nin bu goriisiini
destekleyerek “cevik liman” kavramini ortaya atarak, giiniimiizde dordiincii nesil
limanlarin tedarik zincirinde ¢oziim iireten bir yapiya doniistiiklerini vurgulamaktadirlar.

Goriildugii gibi limanlarin iistlendigi rollerde zaman i¢inde onemli degisiklikler
yasanmistir. Gelinen son noktada limanlardan sadece yiikiin tasima modunun
degistirildigi yerler degil, tasima zinciri icinde entegre lojistik tesisler olmasi
beklenmektedir (Inoue, 2002). Bundan dolay1 liman tesislerinin tedarik zinciri ile
uyumlu, liman fonksiyonlarinin liman kullanicilarinin istek ve beklentilerini karsilayan
yapida olmasi, limanin rakipleriyle rekabet edebilmesi i¢in bir zorunluluk haline gelmistir
(Tongzon ve digerleri, 2009).

Diinya’da tasinan yiikiin yaklasik % 90’1 deniz yolu ile tasinmaktadir (UNCTAD,
2015). Uluslararas: tedarik zincircilerinin liman baglantis1 olmasi 6nem arz etmektedir.
Bu anlamda Iran’in o6zellikle AB yonlii yiik akisinda, Karadeniz’e kiyisi
bulunmamasidan dolayr Iran’in Kuzey-Dogu smirlarma yakin bdlgede yer alan
Karadeniz’e kiyist olan limanlar, Iran igin &nemli bir lojistik {istiinliik saglama
potansiyeline sahiptir. Hopa liman1 bu limanlar i¢inde yer almaktadir.

4.1. Hopa Limam

Hopa limani, Dogu Karadeniz Bolgesinin en dogusunda, Giircistan Sarp sinir
kapsia 18 km mesafede 1972 yilindan bu yana yiik trafigine hizmet veren uluslararasi
bir limandir. Limanda ytikleme, bosaltma, terminal hizmetleri, depolama, kilavuzluk,
kurtarma ve likit dolum tesisleri igletmeciligi hizmetleri verilmektedir.
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Sekil 1: Hopa limanindan bir goriiniim

Hopa liman1 kuru dékme yiik, genel kargo, proje ytikleri, konteyner, siv1 ylikler
(petrol, petrol tiriinleri ve kimyasallar), RO-RO, yolcu gibi ¢ok c¢esitli yiik tiirlerine
hizmet verebilecek alt yapi, iist yap1 ve ekipmanlara sahiptir. Liman 2010 y1linda 500 bin
ton yiik ellecleme sinirint gegmis, 2006-2012 yillar1 arasinda ise yiikiinii neredeyse 3
katina ¢ikarmistir. 2012 yilinda Hopa liman1 Karadeniz bolgesinde en fazla yiik artisi
saglayan liman olurken (Tirklim, 2013) 2015 yilinda, bir 6nceki yila gore % 38 gibi
onemli bir artigla 878 bin ton elleglemistir (Sekil 1).
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Sekil 2: Hopa limaninda ellegleme yiik miktar1 (ton)
Kaynak: Hopa limani verileri

18.220 m? kapali ambar sahasi, 102,462 m? agik ambar sahasina sahip olan liman,
yiiksek kapasiteli forklift, ving, kantar, hizmet arac1 ve makinelere sahiptir. Liman ayrica
Akaryakit Terminaline yapilan ilave yatirimlarla toplam 38.000 metrekiip depolama
kapasitesi ile dagitim yapabilecek seviyededir (Tablo 9).
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Tablo 9: Hopa limani teknik 6zellikleri

Ellecleme Kapasitesi
Konteyner (Teu/y1l) 320.000
Kuru Yiik (Ton/yil) 2.500.000
Genel Yiik (Ton/yil) 600.000
Siv1 Yiik (Ton/y1l) 900.000
Toplam Liman Sahasi 216.000 m?
Depolama Sahasi (A¢ik Saha) 102.462 m?
Kapali Ambar 18.220 m?
Genel Antrepo 5.000 m? + 9.000 m3
Giimriiklii Alan 90.808 m? + 10.000 m®
Otomobil-Kamyon Park Alani 24.000 m?
Ekipman Park Alani 400 m?
Rihtim ve iskele Ozellikleri
Uzunluk 1.346 m
Maksimum Derinlik 10m
Ekipmanlar (Adet X Kapasite)
Reggiani Ving, MHC 60 1 X 40 ton
Rihtim Vinci 3 X 10-25 ton
Coles Ving 5 X 10-25 ton

Kaynak: http://www.hopaport.com.tr/

4.2. Hopa limanin Iran icin potansiyel 6nemi

Hopa limani, Iran’in kuzey smirina cografi olarak en yakin liman konumundadir.
Liman, Dogu Karadeniz’e ekonomik olarak onemli katkilar sagladigi gibi bolgenin
diinyaya agilan kapisi olma 6zelligini tagimaktadir. Limanin genis ticari hinterland1 Sekil
3’de goriilmektedir.
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Sekil 3: Hopa limani hinterland:

Limanda son donemlerde denizyolu ile gelip yine deniz yolu ya da karayolu ile
Kafkasya ve Orta Asya’ya giden transit yiik tagimalarina yonelik 6nemli ellegleme
faaliyetleri gerceklesmis, bu anlamda limanin bdlge transit ticaretindeki onemi de
tescillenmistir. Bu anlamda Hopa limani konum itibariyle literatiirde bahsedilen rekabetci
iistiinliige, liman alt yapisi olarak sahiptir.

Giircistan’in Batum ve Poti limanlar1, Kafkasya bolgesine ve Orta Asya’ya uzanan
demiryolu agina baglh olmalar ile rekabet avantajina sahiptir. Poti ve Batumi limanlar1
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2014 yilinda bir onceki yila gore % 11 oraninda yiik artig1 saglayarak 447 bin TEU
elleclemistir. Hopa limaninda konteyner yiikiine yonelik bir ¢aligma mevcuttur.

Hopa limani dahil olmak iizere Dogu Karadeniz’in Tiirkiye’nin demiryolu
baglantis1 olmayan tek bdlge olmasi, Tiirkiye’nin Iran dahil Orta Asya bolgesine
acilmasimi kisitlamakta ve yapilan transit ticaretten alinan payin diigmesine neden
olmaktadir. Hopa-Batum Demiryolu Tiirkiye’yi Giircistan {izerinden ¢ok kisa bir mesafe
ile Rusya Federasyonu demiryolu agina baglayabilecektir. Demiryolu aginin kisa vadede
Dogu Karadeniz bdlgesine baglanmamasi bir¢ok firsatin kagirilmasina neden olmaktadir.
Bu nedenle Hopa ve Batum demiryolu projesinin baglamasi Dogu Karadeniz bdlgesinin
ekonomik agidan gelismesi i¢in onem arz etmektedir. Diger yandan BTK demiryolu
calismasinin bitmesi sonrasinda Kars ve cevre illerin ticaret merkezi haline gelmesi ile
fran’in Kuzey bolgesine en yakin deniz limani olan Hopa limani 6nemini arttiracaktir.

5. SONUCLAR

Agirlikli olarak Bati iilkelerinin yaklasik 35 yildir Iran’a uyguladigi ambargo
nihayet sona erdirilmistir. Bu durum, iran’m bélgesindeki ticari etkinligin artacag
anlamma gelmektedir. Diinyanin en 6nemli dogalgaz ve petrol yataklarina sahip olan
iilkeler icinde ilk siralarda yer alan Iran’da, oncelikle bu dogal kaynaklarmi diinya
pazarina arzi artis gostermistir. Ancak iilkede 78 milyona ulasan niifus, ¢ok 6nemli bir
talep potansiyelinin olmasi anlaminda gelmektedir. Nitekim yaklasik bir niifusa sahip
olan Tiirkiye’de 2015 yilinda 400 milyar dolara yakin bir dis ticaret verisi varken bu
rakam Iran’da sadece 80 milyar dolarlar seviyesindedir.

Ambargolarm kalkmas1 sonrasinda uluslararas: isletmelerin Iran ile ticari
anlasmalarin gergeklestigi, iilke bazinda da bu anlasmalarin yapildig1 gériilmektedir. Iran,
Giiney’deki Arap Korfezindeki limanlar1 ile uluslararasi deniz ticaret rotalarina
halihazirda kolay ulasabilmektedir. Diger yandan AB {ilkeleri ve Karadeniz’e kiyis1 olan
iilkeler ile ticarette, Iran’in Kuzey bdlgesine en yakin liman olarak Hopa limani stratejik
bir konumda yer almaktadir.

Hopa liman1 Dogu Karadeniz’deki avantajli konumu ve yeterli alt yapi/donanimi
ile Iran’m 6zellikle Kuzey yonlii ticareti igin transit liman olabilecek konumdadir. Bu
anlamda Hopa limani, Iran’in Kuzey’deki aktarma iissii olacak potansiyele sahiptir.
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